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Pripravna dokumentace — , Zlepseni provoznich parametr( trati Jaromér — Stara Paka”
Most v km 41,723

1 Technick& zprava ke statickému p Fepocétu

1.1 Zakladni udaje

Evidenéni km
Trar

Trarovy Usek

Definicni usek

Pacet prevadnych koleji
Premogovana pekazka
Pocet otvor:

Druh spodni stavby
Prostorova uprava (Sikmost)
Clereni konstrukci

Geometrick&a poloha koleje
Navrhova traova rychlost
UvaZované zatizeni
Prostorové usp@dani

1.2 Pfedmét stanoveni zatizitelnosti a p

41,723

Jaromér — Liberec (kategorie drahy celostatni)¢. 500 dle
ProhlaSeni o draze

1601 Hradec Kralové hl. n. — Stara Paka

DU 08

1

Mistni komunikace

1

Masivni kamenné apy + zesileni Zelezobetonovogsbu
Kolmy

Palkruhova cihelna klenba zesilena Zelezobetonovym
véncem

Kolej v piimé

100 km/h

Trarova ¥ida zatizeni C3
VMP 2,5

rechodnosti

Predmétem stanoveni zatiZitelnosti je stavajici mostiény pivodni pilkruhovou cihelnou
klenbou, ktera byla v roce 1969 dofia podbetonovanou Zelezobetonovou klenbou. Jepikgadni
cihelna klenba byla v dezolatnim stavu, nebudai®tpz ve vyp@tu uvazovano. Most se nachazi na
trati Jarondt-Liberec v km 41,723.

Souwasti dokumentu je také &eni gechodnosti stavajiciho mostu pro uvazovanotiotrau
tridu C3/100.

1.3 Technicky popis jednotlivych stavebnich konstru kci

Stavajici most byljovodre tvoren pilkruhovou cihelnou klenbou na kamennyclRi@eh. V roce
1969 byl most rekonstruovan, kdy doSlo ilegparovani a injektovani zdiva a cela klenba byla
podbetonovana deskou tl. 0,60 m. Ligdkel byl dopl@n draénou siti a cementovou omitkou. VysSka
presypavky ke spodni hranprazce kolejecini cca 1,65 m. Most je zakdan na obou stranach
obloukovymi svahovymi #dly. Stav konstrukce je hodnocen stupni K2 a SbstMievadi celostatni
jednokolejnou neelektrifikovanou Zelegzni tra’ pies mistni komunikaci. Most se nachazi v Siré trati.
Sitka mostu je 5,29 m, thetikeni 90 °.
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Pripravna dokumentace — , Zlepseni provoznich parametr( trati Jaromér — Stara Paka”
Most v km 41,723

Z podhledu konstrukce jsou ve vrcholti¢pé trhliny se silnymi grsaky a vyluhy. V dolnéasti
opéry O1 beton odpadava a je obnazena vyztuz. ildldch odpada betonova omitka a je obnazeno
pletivo. V omitce se vyskytuji slabé trhliny s nyimm prisaky a vyluhy.

2 Predpoklady vypo €tu

2.1 Obecné p fedpoklady vypo €tu

Jedna se oippaet stavajiciho objektu s drobnymi poruchami, kteeénaji vliv na celkovou
zatizitelnost objektu. Vyget je proto proveden pro konstrukci bez poruch.

2.2 Prehled vyuzivanych norem a pouzité literatury
Pii pracich na fepctu byly pouzivany zejména nasledujici normy i@edpisy, vSechny
v poslednim platném 2ni etrg prisluSnych zran, oprav a dalSich souvisejicicregpisi.
[1] CSN EN 1990 Eurokéd: Zasady navrhovani konstrukci
[2] CSN EN 1991 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci
[3] CSN EN 1992 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych kotstru
[4] Metodicky pokyn pro ufovani zatiZitelnosti mostnich objékSZDC, s. o., 07/2015

[5] CSN EN 15528 Zelezti aplikace — Tréové tidy zatizeni pro w@eni vztahu mezi
dovolenym zatiZzenim infrastruktury a maximalnimzaaim vozidly

[6] Technické kvalitativni podminky staveb statnésiah

2.3 Podklady pro zpracovani statického p  Fepo €tu.

- Fotodokumentace.
- Vypis z udaj most spravce
- Protokol o podrobné prohlidce mostu.

2.4 Vypo €éetni pom ucky

Pro posouzeni mostu byly pouzity tyto programy:
- SciaEngineer 2016, © 2016NemetschekScia,
- MS OFFICE 365, © Microsoft Corporation,

2.5 Kategorie zatizitelnosti

Zatizitelnost utena timto pepcatem spadé dle SR 5 do kategorie zatiZitelnostiafiZitelnost
stanovenaigpdtem stavajiciho mostniho objektu.

Pro ugeni gechodnosti se uvazuje frva tida C3 a rychlost 100 km/h.
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Pripravna dokumentace —, Zlepseni provoznich parametr( trati Jaromér — Stara Paka“
Most v km 41,723

2.6 Geometrie

2.6.1 Konstrukce mostu

K feSenému mostu se dochovékst archivni dokumentace, ktera se tyka injektaheogni
spodni stavby a vyztuZenitilpetonované konstrukce. Tvar, prostorové tgdani a geometrie
konstrukce byly z@éreny v terénu.

2.6.2 Kolej na most é

Pacet prevadnych koleji 1

Snerove vedeni Kolej v piimé (navrzeny stav)
VySkové vedeni Stoupa 14,585 %o

Prevyseni 0 mm (navrzeny stav)
Trarova rychlost 100 km/h (navrhova)

Kvalita jizdni drahy Standardé udrzovana kolej

2.7 Model konstrukce

V souladu s Pokynem byl vytien deskovy model, kdy klenba je modelovana deskopyaky
Sitky 1,0 m s lomenou idnici.

Interakce z#&né klenby s materialem zasypu je zanedbana. Z&sypljleddn pouze statickym
zatizenim (svisla a vodorovna slozka). UlozZeni tiyefe modelovano jako uplné vetknuti. Naskedn
uvedené z&Fovaci stavy byly sestaveny do kombinaci a provdidearni vypdet konstrukce.
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Pripravna dokumentace — , Zlepseni provoznich parametr( trati Jaromér — Stara Paka”
Most v km 41,723

2.8 Uplna identifikace autora vypo é&tu

Ing. Martin Klominsky
Autorizovany inZenyr v oboru mosty a inZzenyrske stomkce
Cislo autorizace: 0402181

pr

3 Zatizeni konstrukce

ZatiZeni jsou uvaZzovana dle EN 1991 Eurokod 1:Z2afi konstrukci. Roznos zatizeni nasypem
je uvazovan se sklonem 4:1 az do poloviny tfayklenby. Z prazce se zatizeni roznese na padvklen
o Sice 3,38 m.

3.1 Stalé zatizeni

Pri ur¢ovani zatizitelnosti propustku bude pouZit @pitel stdlého zatiZenjc = 1,30 (dle 4.3.6
smeérnice).

3.1.1 Vlastni tiha nosné konstrukce (ZS 1)

ZatiZeni vlastni tthou nosné konstrukce je v pnograygenerovano ze zadanyclii@zovych a
materialovych charakteristik z databanky programu.

Objemova tiha Zelezobetonu je uvazovana hodnot@uKMgn?,

3.1.2 Ostatni stala zatizeni (ZS 2)
Pavodni cihelna klenba 23,0 kN/m3

Sttrkove lozZe (Zula, rula...20kN/ms3) 0,65 mx 20 RN/ = 13,0 kN/
plovouci Zelezobetonova deska s izolaci a ochranou 25 kN/ m3x 0,21 m = 5,3 kN/m

kolej (2 kolejnice UIC60, fedpjaté betonové prazce) 6,0 kN/m/ 3,38 =1,78KN/

3.1.3 Ostatni stala zatizeni — tlak zeminy (ZS 3)

Jako material zasypu je uvazovan pisekisdsi jemnozrnné zeminy (S3-SF). Tiha zeminy je
zvolena 18,0 kN/m3, uhel viitiho ¥eni pakp = 30°.

Postup je zvolen dle navrhovéhidagtupu 2 — materialové charakteristiky nejsou resdky.
Zemni tlak je uvazovan klidovy. Odpor zeminy do oo neni zohledén.

Ko=1-simp =1-sin 30°=0,50
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Pripravna dokumentace — , Zlepseni provoznich parametr( trati Jaromér — Stara Paka”
Most v km 41,723

3.2 Nahodila zatizeni

3.2.1 Model zatizeni 71
Pfi urovani zatizitelnosti propustku bude pouZzit&oitel proménného zatizenjo, Lm71 = 1,30
(dle 4.3.13 sr@rnice).

4 x P =250 kN

g = 80 kN/m q =80 kKN/m

e ¥V VOV

Lo,ao 160 | 160 | 180 ,80‘

Jelikoz se jedna o mostni objekt sl@Zznym kolejovym lozem aipsypavkou, je vySe uvedené
zatizeni zjednoduSémvazovano dle nasledujiciho schématu.

BN (TTTTTITTT T 1T 1T 80 ki

T D D T

L

Dynamicky sodinitel je stanoven pro standatdadrzovanou kolej:
® =2,16/(,*°- 0,2) + 0,73 = 1,39

Nahradni délka je uvazovana hodnoteu4.12,06 m
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Pripravna dokumentace —, Zlepseni provoznich parametr( trati Jaromér — Stara Paka“
Most v km 41,723

Roznos spojiteho zatizeni prazci a lozem s
uvazovanim odstiedivé sily a excentricity

rozchod kolejnic ... Lpor=15m
prevySeni koleje..... Dot = Omm
délka praZce.......... Lyp = 241m
&ifka prafce. ng =027m

3 vyika presypaviy. Tiyze = 165m
£ L =
] ’ f lf wiEka praZce s kolejnici . Hiop = 0355m
svisla spojita sila..... qy = 21634N-m
G ca — —
6 maximalni rychlost . YT 278ms
polomér oblouku. Ryt = 999599m
Stanoveni odstiedivé sily: e
o redukéni souginitel frea = 100
| £
| YU . 1
U = |~ lfed Q) = 00T — BN
| & Ropt | m

Odstredivé silv plisobi vodorovaé ven z obloukmu ve v3ce 1,80 m nad temenem kolejnice.

Stanoveni sitky a délky nosné konstrukce, na kterou se roznese zatizeni:

(Dot Lpe )
| P m—

5 |+ Tiggal = 3233m
\ kol

Ligz =L + 025 Ty + 025

Sifka: oz T p
Excentricita zatiZeni:

Dle CSM EN 1991-2 se musi uvaZovat boini posunuti svislych zatiZzeni u vEech naprav a2 do
pomeéru 1,25 - 1.00. Dle kapitoly 6.3.5 je maximalni excentricita 1/18 rozchodu koleje.

Vysledné napéti pod praicem pod bodovou silou:

[ (P |
| “keal. |
’ — Q.- co{1.8m + Hy )
AT L
GA.-'= ]’__ =+ 5
\ ooz D.lﬁﬁﬁ&ﬁ-LmZ‘
i SR
| “keol | ;
—— i+ Qe 1L.83m + Hy
_ { g | | 18 ;q‘- Qi | o)
B _|” :
\orez )/ [D.lﬁﬁt’rﬁ}-Lm;

Na pas klenby Sfky 1 m pisobi zatizeni o velikosti: 74,34 kN/fm
Dlec¢l. D.2.1.14 ,Pokynu” jsou uvazovany pouzeigwlohy zatiZzeni:

- pohyblivé zatiZzeni na celé délce kleQb$g 4)
- pohyblivé zatiZzeni na polo¥iklenby(ZS 5)
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Pripravna dokumentace — , Zlepseni provoznich parametr( trati Jaromér — Stara Paka”
Most v km 41,723

3.2.2 Bo¢Eni pfitizeni vlakem

Zemni tlak je uvazovan jako klidovy. Svislé hodnagtizeni budou nasobeny smitelem
klidového zemniho tlaku dle kapitoly ,Zatizeni zemi“. Ko = 0,5.

3.3 Kombinace zatizeni pro MSU

K1: 1,30ZS1 + 1,30ZS2 + 1,30ZS3 + 1,30254
K2: 1,30ZS1 + 1,30ZS2 + 1,30ZS3 + 1,30ZS5

4 Stanoveni zatizitelnosti kamenné klenby

V MSU dojde k poruseni klenby, pokud hodnoty zatiz&l+N od kombinaci zatizeni budou
mimo interakni diagram pifezu. Intera&ni diagram je sestaven proipez 1,0 m x 0,60 m z betonu
B250 (C16/20) vyztuzenéhdimbou povrSich pruty V20 & 200 mm.

4.1 Vykresleni vnit Fnich sil pro jednotlivé kombinace

Ohybovy moment - kombinace K1 pri Zimz1 = 2,00

o
e
L
TR
I"u lll::llll' l:::"'l:,}l":.l'l,"u

i
i
|

T i
L
e

I
L H@é@& )

i
)

|
M
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Pripravna dokumentace —, Zlepseni provoznich parametr( trati Jaromér — Stara Paka“
Most v km 41,723

Normalova sila - kombinace K1 prii Zivz1 = 2,00
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Pripravna dokumentace —, Zlepseni provoznich parametr( trati Jaromér — Stara Paka“
Most v km 41,723

Normalova sila - kombinace K2 pri Zim71 = 2,00

e -
ot .
e L
% i ™
wh ) ﬁ i} //f’// )
.
.
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>
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Pripravna dokumentace — , Zlepseni provoznich parametr( trati Jaromér — Stara Paka”
Most v km 41,723

4.2 Interak éni diagram pr Gfezu

N [kN] (tlak)

M [kNm]

-1 000,0 1 000,0
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Pripravna dokumentace — , Zlepseni provoznich parametr( trati Jaromér — Stara Paka”
Most v km 41,723

5 Vyhodnoceni p fechodnosti

JelikoZ je hodnota zatiZitelnostétéi nez 1,00, Ize v souladitls 5.3.3 Pokynu konstatovat, Ze
mostni objekt vyhovuje pro ttavou tidu zatizeni C3 stlruZenou rychlosti az 160 km/hod.

6 Zaver
V provedenych vypétech byla stanovena zatiZitelnosti@ghodnost stavajiciho mostu. Jelikoz

konstrukce nevykazuje zadné vyznamné poruchy, bgfigient stavebniho stavu uvazovan hodnotou
1,0.

Most vyhovuje pro tratovou tridu zatizeni C3 s pidruZenou rychlosti 100 km/hod.

V dalSim stupni projektové pfipravy je treba owFit pevnost betonu klenby. Déle se
doporucuje provérit charakter zemin v zakladoveé spée.
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Pripravna dokumentace — , Zlepseni provoznich parametr( trati Jaromér — Stara Paka”
Most v km 41,723

7 Tabulka zatizitelnosti

A. Identifikace mostu (propustku)
TU (islo, nazev)1601 Hradec Kralové hl. n. — Stard Paka DU: 08  km: 41,723

B. Identifikacecasti mostu (propustku)

¢ast mostunosna konstrukce/ pd. ¢islo (ve smiru stanéeni): ... , pod koleji¢. 1

C. Dophujici data pr@ast mostu (propustku)

Kategorie zatiZitelnostC Vypocetni modelprostorovy deskovy model

Geometrie koleje, uvaZzovana tepaitu proc¢ast mostu v jejim profilu (ve siru stanéeni)

na zé&atku uprosted na konci
polomer oblouku - [m] prima [m] - [m]
prevysSeni koleje - [mm] 0 [mm] - [mm]
excentricita u¢i ose mostu - [m] - [m] - [m]

Popis zavad uvazovanych iepctu: ... -----

Datum zji8¢ni zapracovaného stavu mostu - organy SZDC: ...---/.l.- zpracovatelem igpdtu: ...--
A
Poznamka Ké&sti mostu: Mostni objekt bude sanovampm®et proto nezohledije Zadné zavady.
Pofr. PRVEK DETAIL Namahani ki |typ | Lp o | L. | viz. | Poznamky | Ziun
¢. (ve. Str.
umisténi)
1 P 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Nosna Zelezobetonova | Tlak za ohybu 1 S1 - 1,39 (12,1 | 11 >2,00
konstrukce klenba
2 Nosna Zelezobetonova | Tlak za ohybu 1 S1 - 1,39 | 12,1 | 11 >2,00
konstrukce klenba
Dne:01/11/18 zatizitelnost ufil: Ing. Martin Klominsky
Dne: ......... do databaze zadal:
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